
ÖNSÖZ

        Bu çalýþmada 1914 yýlýnda Ýngiliz Donanmasýndan kaçan Gaben ve Breslau adlý iki  Alman gemisinin Türk tarihi ve Dünya

Tarihi açýsýndan önemini, vurgulamaya, dönemin koþullarý içinde geçirdiði evreleri ve bulunduðu görevleri tüm hatlarý ile verilmeye

çalýþýldý.

        Çalýþma hazýrlanýrken Osmanlý devletinin 19. ve 20. yy. da ki  politik, ekonomik ve sosyal yapýsýný ayrýca dünyada ortaya

çýkan yeni durumlarý ve deðiþimleri göz önünde bulundurarak deðerlendirildi.

        Çalýþmanýn ilk bölümü birinci dünya savaþýný hazýrlayan ortam hakkýnda bilgi vererek açýldý,daha sonra Osmanlý Devleti’nin

bu savaþa giriþini hazýrlayan etkenleri ortaya konuldu, ve bu kaçýnýlmaz savaþta Gaben ve Breslau gemilerinin rolü ve Osmanlý

devletini I.  Dünya savaþýna resmen girmesinde etkili  olan ortamý yaratmalarý konusuna deðinilerek, çalýþma Gaben ve Breslau

gemilerinin Türk donanmasýna katýldýktan sonra ve Cumhuriyet dönemi içindeki yeri, bunun yanýnda daha sonraki dönemlerinden

ve gemilerin sonlarýndan bahsedildi.

        Çalýþma yapýlýrken bu konu hakkýnda yazýlmýþ güvenilir kaynaklardan yararlanmaya ve anlaþýlýr bir  dil  kullanýlmaya

çalýþýlmýþtýr. Çalýþma hazýrlanýrken sadece Gaben ve  Breslau gemileri ile  sýnýrlý kalmayýp dönemin genel siyasi, sosyal ve

ekonomik olaylarý da verilmeye çalýþýlmýþtýr.bu çalýþmada bana yardýmlarýný esirgemeyen hocam Muhammet Erat baþta olmak

üzere,Çanakkale Boðaz Komutanlýðý Kütüphanesi,Çanakkale Onsekiz Mart Üniversitesi kütüphanesine teþekkürlerimi bir borç

bilirim. Çalýþmanýn tüm tarihçilere yararlý olmasý diliyorum.

                                                                                                            Seher ARISAN

GİRİŞ

        Bilindiði gibi 20.y.yýlýn baþýnda dünya önemli geliþmelere sahne olmuþtu. Avrupa 15. ve 16. yüz yýllarda ki  yükseliþini hýzla

sürdürmüþ, buna ekonomik ve  askeri geliþmelerde eklenince Avrupa sýnýrlarýnda taþmaya baþlamýþtý. Ekonomik rekabet,



sömürgecilik, milliyetçilik  akýmlarý Avrupa’da büyük çekiþmeler yaratýyor ve Avrupa’yý iki  parçaya bölüyordu. Almanya-Fransa

ve Avusturya-Rusya arasýndaki çekiþmeler gerginliðe dönüþüyor ve bir savaþ için iþ sadece bir bahaneye bakýyordu.

        Osmanlý Ýmparatorluðu ise Avrupa’nýn bu yükseliþine 19. yy’a gelindiðine karþýlýk veremez olmuþ, tarihin gördüðü en büyük

sýnýrlara ulaþan, her çeþit inanýþý ve  milleti  içinde  barýndýran Osmanlý devleti  gittikçe  güçlenen milliyetçilik  akýmýyla baþa

çýkamayarak, merkezi iradenin de güçsüzlüðü neticesinde parçalanmaya baþlýyordu. Bunun yanýnda dýþta ve  içte  yaþadýðý

mücadelelerden yenik çýkýyor, topraklarýný ve gününü gün geçtikçe kaybediyordu. Özellikle aldýðý son yenilgiler ile Osmanlý itibar

 kaybediyor ve üzerinde Avrupalý devletler paylaþma planlarý yapýyordu.

        Bu ortam içinde Avusturya-Macaristan Ýmparatorluðu Veliahtý’nýn bir  sýrp milliyetçisi  tarafýndan öldürülmesi nihayet

beklenen bahaneyi yaratmýþtýr ve bunun ardýndan I.  Dünya savaþý baþlamýþtý. Bu savaþta Osmanlý devleti kaybeden itibarýný ve

elinden alýnan topraklarýný geri almak için bu savaþa girmeliydi. Ancak itilaf devletleri tarafýndan Osmanlý’nýn bu isteði geri çevrildi

ve Osmanlý Almanya yanýnda savaþa girdi. Bundan sonra tarafsýzlýk ilan ederek 10 Aðustos 1914’te  Ýngiliz donanmasýndan

kaçan Gaben ve Breslau adlý Alman savaþ gemilerinin boðazlardan geçmesine izin  vererek boðazlarý tüm yabancý gemilere

kapatýr. Gaben ve Breslau’ýn boðazlardan geçesi itilaf  devletlerinin tepkisine yol  açar. Bunun üzerine Osmanlý devleti bu iki

gemiyi daha önce Ýngilizlere sipariþ ettikleri ve hatta parasýný ödedikleri halde alamadýklarý bu iki  gemi yerine satýn aldýklarýný

açýklar. Böylece Yavuz ve Midilli  adý verilen bu iki gemi Osmanlý donanmasýna katýlmýþ olur.

        27 Eylül 1914’teAmiral Saucha komutasýndaki Yavuz, tatbikat amacýyla çýktýðý Karadeniz’de Ruslara ait Sivastopal ve

Novorosiok limanlarýný bombalayýnca 1 Kasým 1914’te Rusla Kafkasya’da sýnýrý geçerek fiilen  savaþ baþlatmýþ ve Osmanlý

devleti de sýcak savaþýn içine çekilmiþ olur.

        I.  Dünya savaþýn’da bir çok cephede savaþan Osmanlý devleti savaþtan Mondros mütarekesini imzalayarak çekilir ve bu

aðýr koþullu anlaþmadan sonra Kurtuluþ savaþýna girecektir ve böylece Türkiye Cumhuriyetine giden yol  ve o  zorlu günler

böylece M. Kemal ile en iyi þekilde anlatýlarak bu günkü Türkiye Cumhuriyeti’nin temelleri atýlacaktýr.

        

2



I. DÜNYA SAVAŞINDAN ÖNCEKİ GENEL DURUM

        Osmanlý Ýmparatorluðu’nun yýkýlýp yok oluþunu ve yýkýntýlarý üzerine yeni bir baðýmsýz Türk devletinin kurulmasýný hazýrlayan

1. Dünya savaþý, Dünya tarihi için olduðu kadar Türkiye açýsýndan da büyük önem taþýr. Bu savaþýn çýkýþý, olaylarýn büyük bir

savaþa doðru çýkýþý Osmanlý imparatorluðunun bu savaþa sürükleniþi veya iç ve dýþ etkilerle sürüklendiriliþi tarihsel bir geliþmenin

sonucudur. Bu savaþýn tohumlarý daha 19.yy içinde atýldý. Bu sebeple 19. yy olaylar zinciri  bakýmýndan birinci  dünya savaþýna

kadar sürmüþtür denebilir. Bu savaþ Fransýz ihtilali  ve 25 yýla yakýn süren ihtilal savaþlarýnýn meydana getirdiði politik, sosyal ve

ekonomik geliþmelerin devamlý ve doðal sonucu oldu. Ulusalcýlýk hareketlerinin liberalizmden daha büyük güç kazandýðý, ulusal

devletlerin hammadde kaynaklarý ve üretim mallarýna Pazar bulmak için yaptýklarý mücadele sömürgecilik ve emperyalizm adý

altýnda 19. yy.ýn 20. yy. la býraktýðý kötü bir  mirastý. 19.yy.ýn ikinci  yarýsýnda Ýtalya ve Almanya siyasal birliklerinin  kuruluþu

Avrupa dengesini bozmakla kalmadý, özellikle Balkan uluslarýnýn ulusalcýlýk be baðýmsýzlýk hareketlerini kamçýladý. Avrupa’daki

ekonomik, politik,  askeri geliþmeler Alman-Avusturya-Ýtalya yakýnlaþmasýna, üçlü ittifakýn kurulmasýna yol  açtý. Buna karþýlýk

Ýngiliz-Fransýz-Rus yakýnlaþmasýnda üçlü itilafý oluþturdu.
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        Birinci dünya savaþý bir kaza sonucu çýktý. Hiç bir Avrupa hükümeti genel bir savaþ istemiyordu. Ama Ýtalya’nýn dýþýndaki

tüm Avrupa devletleri, rakiplerinin diplomatik kýþkýrtmalarý karþýsýnda, gerilemektense savaþmayý yeðledi. Avrupa’yý iki  büyük

kampa bölen ittifaklarýn biçimi, her iki  yanýda böyle bir  durum doðmasaydý gösterebilecekleri estetikten çok daha az esnek

davranmaya itti.  Gerilemenin gelecekteki bir  çatýþmada yardýmý gereksinebilecek müttefikleri soðutma tehlikesi vardý. Böylece

Almanya, Sýrplarýn yada bütün olarak balkanlarýn kendisini ilgilendirmesinden çok, üçlü ittifak  devletleri (Fransa, Rusya ve

Büyük Britanya) tarafýndan kuþatýlma tehdidine karþý denge saðlamaya yardým etmesi için güvenebileceði tek müttefik Hobsburg

manarþisi olduðundan, Sýrplara karþý Avusturya’yý desteledi. Benzeri hesaplar, Fransýzlarýn Ruslardan yana  bir  tutum

takýnmalarýný gerektirdi. Fransýzlar ancak Fransýz çýkarlarýnýn çok önemli olmadýðý bir  sorunda sadýk bir  müttefik olduklarýný

göstererek, ileride doðacak bir bunalýmda, Almanlara karþý Rusya’nýn yardýmýna gücenebilirlerdi.

        Avrupalýlarý savaþa sürükleyen öteki etmen, her büyük ordu tarafýndan yapýlan seferberlik planlarýnýn, esnek deðil de hantal

olmasýydý. Bu planlara göre milyonlarca yedek askerin, sivil  yaþamdan çekilip  orduya alýnmasý, üniformalarla ve  silahlarla

donatýlmasý, sonra da zamanýn en hýzlý ulaþtýrma olanaklarýyla sýnýrlara gönderilmesi gerekiyordu. Bu durumun doðurduðu acý

terslik, her yeni seferberlik planý, önceden ne kadar dikkatli  hazýrlanmýþ olursa olsun, sonradan yapýlabilecek herhangi bir

deðiþikliðin pahalýya patlamasýydý. Planýn tüm parçalarýnýn birbiriyle  uygun bir  biçimde iliþkilendirilip  diþlilerinin yerleþtirilerek

iþlemeye baþlatýlmasýndan sonra, yarý yolda bir mola vermek kaosta baþka bir  þey yaratmayacaktý. Kaos ise tam seferberliðin

önleyebileceði düþünülen düþman saldýrýsýna bir  saðrý anlamýna gelecekti.Bu nedenle önce Ruslar bir  genel seferberlik ilan

ettiklerinde her biri, ötekini kýþkýrtarak, birbiri adý sýra hýzla Avusturya, Fransa ve Almanya da seferberlik kararý aldý. Önü arkasý

hesaplanarak yapýlan politik  davranýþlarýn yerini otomatik, tepkisel davranýþlar aldý. Askeri önderlik siyasal önderliði izlerken,

siyasal önderlik askeri önderliðin ardýna takýlýp onu desteklemeye baþladý. Rakip ordularýn “plana göre” sýnýrlarýnda toplanmalarý

üzerine seferberlik planlarý-gerçekten hiçbirinin bu yolda bir karar almamasýna karþýn savaþ planlarýna dönüþtü.

SAVAŞIN BAŞLAMASI

        1914 Yýlýna gelindiðinde bloklarýn çatýþmasýnýn temel sorunlarý da ekonomik çýkar, Alsos Loren sorunu, üstünlük kurma,

deniz silahlanmasý, Fas bahranlarý, Baðdat demiryolu sorunu, Balkanlarda Avusturya-Rusya çatýþmasý, Balkan savaþý gibi

sebeplerden dolayý savaþ çýkmasý yalnýzca bahaneye bakýyordu. Savaþýn yakýn sebebi de hazýrdý. Avusturya’nýn Sýrbistan

üzerindeki etkinliðini  söndürmek ve kendi sýnýrlarý içindeki Sýrplarýn yaþadýðý þehirleri kaybetmemek için  her fýrsatta Sýrbistan

üzerinde baský yapýyordu. Bu  sürtüþmeler, 28  Haziran’da  Avusturya-Macaristan veliahtý Fransýz Ferdinand ve  karýsýnýn

Saraybosna’yý ziyaretleri sýrasýnda bir  sýrplý tarafýndan öldürülmesi sebebiyle Dünya’yý dört  yýl kana bulayacak bir  savaþa

dönüþtü.
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        Sýrp milliyetçisi  Princip’ in  çektiði tetkik,  Batý Avrupa’nýn yüzyýllardýr yok  etmeye çalýþtýðý Osmanlýlarýn Avrupa’daki

topraklarýný bölüþmeye çalýþmalarý için bir baþlangýç oldu. Batý Avrupa kanlý bir miras oyununa giriþti. Öyle bir oyun ki  sonuçta

hiç kimse kazançlý çýkmadý. Yalnýzca milyonlarca insanýn kaný, politikacýlarýn hýrslarýný ve silah tüccarlarýnýn kazançlarýný tatmin için

aktý.             

    

OSMANLI İMPARATORLUĞUNUN DURUMU

        19.yy.da Rusya, Ýngiltere ve  Fransa arasýndaki en önemli sorunlardan birisi  “Avrupa’nýn Hasta Adamý” Osmanlý

imparatorluðu idi. Rusya’nýn boðazlarý ele geçirerek Akdeniz’e inme politikasý, Ýngiltere ve Fransa tarafýndan engellendi. Ýngiliz

sömürge yollarý ve Fransa için Akdeniz’ in güvenliði boðazlardan baþlamakta idi. Fakat 1989’da Süveyþ kanalýnýn açýlmasýndan

sonra Ýngiliz politikasý deðiþmeye baþladý. Ýngiltere Osmanlý imparatorluðunun bütünlüðünü korumak yerine Akdeniz’deki Ýngiliz

çýkarlarýnýn güçlü bir donanma ile Kýbrýs-Malta arasýnda savunulabileceðini düþündü. 1878’de Kýbrýs’ý ve 1882’de Mýsýr’ý ele

geçirdi. Ýngiltere’nin boðazlar politikasýnýn deðiþmesi Rusya’yý rahatlattý. Osmanlý imparatorluðu 1877-78 Osmanlý Rus savaþýnda

yalnýz kalmýþ ve çok aðýr bir yenilgiye uðrayarak Avrupa devletlerinin denge çýkarlarý arasýndan olaya karýþmasýyla kurtulmuþtu.

Yeni bir denge arayan Osmanlý devleti için Almanya bir umut idi. Fakat Bismark “Doðu Sorunu” ile ilgilenmiyordu. Bismark’ýn

çekilmesi ve Almanya’nýn 1890’dan sonra politikasýnýn deðiþip, Osmanlý imparatorluðu’nu kendisine hayat alaný olarak seçmesi

ile Almanya yeni bir denge olarak belirdi. Doðal olarak bu iliþkiler Osmanlý imparatorluðunu Alman nüfusu altýna soktu. Almanya

’nýn ekonomik yayýlmasý ve özellikle bað demiryolu projesi en çok Ýngiltere’yi  ve sýrasýyla Fransa ve Rusya’yý etkiledi.Onlarýn

Osmanlý devletine daha fazla düþman almalarýna yol  açtý. Ýngiliz politikasý Osmanlý aydýnlarýnda ve özellikle II.  Abdülhamid

üzerinde olumsuz bir etki yaptý, Ýngilizlerin Arabistan’ý yutmak ve iþgalleri altýndaki Mýsýr Hidivini  Halife yapýp, Ýslam dünyasýný

kendi çýkarlarýna göre yönlendirmek, Rusya’ya karþý koymak için  Büyük Bulgaristan’ý gerçekleþtirmek istediðini, Ermenileri

desteklediðini düþünen Abdülhamit Ýngiltere’yi  suçluyordu. Buda Osmanlý imparatorluðunu Almanya’ya daha çok yaklaþtýrdý.

Almanya’dan bu dönemden sonra profesörler getirildi,  Osmanlý ordusunun düzeltilmesi için  1882’den itibaren Almanya’dan

subay getirilmesi baþladý. Türk subaylarý da Almanya’ya gönderildiler. 1913 Kasýmýnda General Liman Von Sanders Ýstanbul’da

3. ordu komutanlýðýna atandý. Artýk yalnýzca ordu üzerinde deðil, imparatorluðun her yerinde Alman nüfusu çoðaldý. Osmanlý

imparatorluðu üzerinde bu derece nüfus sahibi olan Almanya’nýn bu  iliþkideki  en büyük çýkarý, Osmanlý imparatorluðunda

ekonomik üstünlüðü ele geçirmekti. Ancak Almanya’ya bu kadar geniþ ayrýcalýklar tanýnmasýna raðmen Osmanlý devleti Trablus

ve Balkan savaþlarýnda Alman desteðini saðlayamadý. Buna karþýlýk Osmanlý imparatorluðu topraklarý emperyalistlerin çýkar

çatýþmasý alaný olurken, Ýngiltere, Fransa ve Rusya’nýn düþmanlýklarýný da çekti.   
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OSMANLI  DEVLETİNİN İTTİFAK ARAYIŞI VE ALMANYA İLE ANLAŞMA

19. yy.da hep savunma anlaþmalarý yapan Osmanlý devleti Ýttihat ve Terakkinin iktidara el koymasýndan sonra aktif  bir

politika izlemeye baþladý. Almanya ile yakýn iliþkilere raðmen 1911’de Ýngiltere ile ittifak  giriþiminde bulundu. Fakat Ýngiltere

Osmanlý imparatorluðunun sorumluluðunu yüklenmek istemediði ve Rusya’yý karþýsýna almak için bu isteði reddetti. Fransa ile de

ayný þekilde bir ittifak giriþimi yapýldý, fakat ayný sebeplerden dolayý reddedildi. Osmanlý devleti Yunanistan ve Bulgaristan ile de

anlaþma için  giriþimde bulunduysa da  baþarýlý olmadý. Büyük  devletler Osmanlý imparatorluðunu özellikle  Balkan savaþý

bozgunundan sonra askeri bir güç olarak görmüyorlar ve sorumluluðunu yüklenmek istemiyorlardý. Hatta Almanya bile, savaþ

çýkana kadar Osmanlý imparatorluðu ile bir  ittifak  yapmaya yanaþmadý. Almanya’ya ittifak  önerisi Türkiye’den geldi.Osmanlý

imparatorluðunun geleceðini Almanya’nýn yenilmezliði varsayýmýna baðlayan ve anlaþmanýn baþ sorumlusu Enver Paþa, Almanya’

nýn savaþý çok kýsa sürede kazanacaðýný düþünerek fýrsatý kaçýrmamak için bir  an önce savaþa girmek istiyordu. Türk-Alman

ittifakýna göre;

1- Ýki devlet Avusturya-Sýrbistan arasýnda çýkan bir anlaþmazlýkta tam tarafsýzlýk göstermeyi kabul ediyor.

2- Eðer Rusya askeri olarak karýþýr ve Avusturya ile Rusya savaþýr ve Almanya’da Avusturya’nýn yardýmýna gitmek zorunda

kalýrsa, Osmanlý devleti de savaþa girecektir.

3- Almanya, savaþ durumunda askeri heyetini Türkiye’de býrakacaktýr.

4- Almanya Rusya’ya karþý Türkiye’ye silahla koruyacaktýr.

Osmanlý devleti Türkiye’de kalan Alman komuta heyetine, ordusunun dörtte birinin kumandasýný, savaþ ilanýnda vermeyi de

kabul ediyordu.

GOEBEN ve BRESLAU’IN TARİH SAHNESİNE ÇIKIŞLARI

        Ýttihat ve Terakki ileri gelenleri aralarýnda tam bir birlik  kurulamamýþken görüþme üstüne görüþme yapýlýyorken Akdeniz’de

dolaþan “bir  gemi” Enver Paþa’nýn ve Osmanlý imparatorluðunun yazgýsýný çizmek üzere rota saptýrýyordu.Bu geminin çizeceði

rota aslýnda Ýttihat ve Terakki ileri  gelenlerinin en baþta da Enver Paþa’nýn doðrudan doðruya da imparatorluðun geleceðini

belirleyecekti. Savaþýn Avrupa sýnýrlarý içinde kalacaðý düþüncesi ancak birkaç ay sürebildi. Kýsa bir  zaman sonra bir  Alman
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amiralinin davranýþlarý yüzünden her þey alt üst oldu. Ýngiltere’nin verdiði ültümatomun sona ermesine yakýn saatlerde, Amiral

Souchon, emrindeki yeni ve yollu “Goeben” adlý savaþ kruvazörü ve “Breslau” adlý hafif  kruvazörle Akdeniz’de yol  alýyor ve

savaþ patlak verirse, Fransýz Kuzey Afrikasý’ndan gönderilecek birlikleri  taþýyan konvoylarýn yolunu kesmeyi tasarlýyordu.Oysa

4 Aðustos sabahý Alman Amirallik  dairesinden yeni bir emir aldý.”Breslau ile Gaben’in çok acele Ýstanbul’a gitmesi son derece

önemlidir”.

GEMİLERİN DONANIM ve ÖZELLİKLERİ

        Hamburg’da, Blom-Und-Woos tezgahýnda yapýlan, 1911 yýlýnda denize indirilmiþ olan Gaben muhabere kruvazörü, 23 bin

ton su çekiyor, 152 bin beygir gücünde stim türbin makinalarý ile 29 mrl sürat yapabiliyordu. Silahlarý, 10 tane 28 cm’lik  12 tane

15 cm’lik, 12 tane 8 cm’lik krop topu ve su altýnda, birkaç torpido kovanýndan oluþuyordu. Personeli birden fazla deðil idi.

Tipi: Muhabere kruvazörü

Adı:Yavuz Sultan Selim (eski adý Gaben) sonradan Yavuz.

Tezgaha konması: Aðustos 1909

Denize inişi: 22 Mart 1911

Hizmete girişi: Temmuz 1912

Türkiye’ye devri: Aðustos 1914

İnşa tezgahı: Blohom and voss, Hamburg Almanya

Tonajı: 23580 Ton

Boyu: 186,1 m.

Eni: 29,53 m.
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Çektiği su (azami): 8 m.

Tam yükseklik: 14.08 m.

Mürettebat: 1013

Silahı: 10 Adet 28/50 Top, ikili  beþ Toret, 10 Adet 15/45 Top, 12 Adet 8,8/45 Top, 4 Adet makineli Tüfek, 3 Adet

53,3 s/m lik torpido tüyübo (biri baþta, ikisi baþ omuzluklarda)

Zırhı:  26,7-12,7 S/M Zýrh kuþak, Taretler 20-22,7 S/M,  Zýrh kule 20/SM, Orta batarya 12,7 S/M,  Zýrh güverte

2,5-7,5 S/M.

Bölme adedi: 15 su geçirmez bölme.

Güverte adedi. 7

Makinesi: Parsons Türbin

Pervanesi: 4 Adet.

Baca: 2 Adet.

Kazanları: 24 ad. Schuls Tornseroft, German Marine Type.

Aldığı kömür: 10000 Ton normal, 3018 Ton azami.

Aldığı su: Kazan suyu 522 Ton, Kullanma suyu 365 Ton, Ýçme suyu 87 Ton Makine beygir;

Gücü: 86.000 SHP

Sürati:28,6 mil (17 Mart 1930 sürat denemelerinde 6 saat 26,8 ve 4 saat 27,1 mil yapmýþtýr.)
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Seyir siası: 5350 mil (10 mil ile), 2370 mil (23 mil ile)

        Breslau hafif krüvazörü de yine 1911 senesinde Steftin’de yapýlmýþtý. 4550 ton su çekiyor, kömür kazanlarýnda güç alan

25500 beygir gücünde türbin makineleri  ile 27 mil  sürat yapabiliyordu. Silahlarý 12 tane 10,5 cm’lik  Krop  topuyla, birkaç

torpidoydu. Akdeniz’de görevlendirilen bu  iki  gemi 1912 senesi ilkbaharýnda Wrlhelmsharen limanýndan hareket etmiþler,

ortalama 21 mil  süratle; 8 günlük bir  yolculuktan sonra, Balkan harbinden sonra Gaben ile  Breslau Akdeniz’de kaldýlar ve

devamlý Ýtalyan, Yunan, Avusturya, Mýsýr ve Suriye limanlarýný ziyaret ettiler. Haziran 1914 baþlangýcýnda, Gaben Hayfa’da,

Breslau, Arnavutluk tahtýna seçilmiþ olan Alman prenslerinden David’ i desteklemek amacý ile, öteki büyük Avrupa devletleri ile

birlikte, Draç limanýnda bulunuyordu. Avusturya veliahtýnýn öldürülmesi olayý ile, siyasal durumun aldýðý gerginlik üzerine, Gaben

Avusturya’nýn Pala limanýna gitti.  Kazan borularýnýn deðiþtirilmesi için  Almanya’ya  gidecek olan Gaben, Ekimin  dördünde

Ýspanya’nýn Elcezire limanýnda Moltke muhabere krüvazörü ile buluþacak ve görevini ona devredecekti. Fakat zaman ve þartlar

buna  olanak  vermedi.(Kazan borularýyla bir  miktar  iþçi,  Almanya’dan  tren  ile  Pola’ya  gönderildi.  hemen borularýn

deðiþtirilmesine baþlandý. 13 günde borularýn büyük bir  kýsmý deðiþtirildi.) Gaben Polo’da hareket ederek, telsizle çaðýrdýðý

Breslau ile Brindiri açýklarýnda buluþtu. Aðustosun 2. günü (Almanya’nýn seferberlik ettiði gün ) Ýtalya’nýnMessina limanýna girdi.

Gaben Akbay Akermen, Breslau Yerbay Kefler’ in komutasýnda idi. Bu iki gemiye Amiral Soouchon komuta ediyordu.

        Amiral  Souchon, Aðustosun 3. günü, gece yarýsýndan 1 saat sonra, Messima Boðaxzýndan gizlice çýkarak, Kasika ile

Sardunya arasýndaki Bonifacia  Boðazýna yol  verdi.Her an Fransa ile  harbin baþladýðý haberini bekliyordu. O  akþamüzeri

beklenen telsiz haberi alýndý. Gemiler Sardunya Adasý’nýn 30 mil kadar güneyine kadar beraberce gittikten sonra, Breslau, Bon

limanýný, Gaben Philip  Peville limanýný bombardýman etmek için  ayrýldýlar.4 Aðustos günü saat 05.00’de  þafak sökerken

BreslauBon limanýndaki yükleme iskelelerine ve demirli bulunan nakliye gemilerine, 5 bin  metre mesafeden ateþ aþtý. Yeterli

tahribat yaptýðýna karþý olduktan sonra kuzeye doðru çekildi. Gaben de Philippeuille limanýna saat 06.00’da 15 cm’lik  toplarýyla

ateþ açtý. 43 mermi attýktan sonra kýyýdaki Fransýz topçusunun menzili dýþýna çekildi.Ýki gemi buluþarak Messina limanýna yol

verdiler.Bombardýmandan iki saat önce Amiral Souchan, Alman imparatorluðunun gönderdiði “Her þeyden önce,tercihen hemen

Ýstanbul’a gidin”  emrini almýþtý. Fakat Amiral,  artýk uygulama sürecine gelmiþ olan bonbardýmandan vazgeçmedi. Bon  ve

Philippeuille limanlarýnýn bonbardýmaný ile 19. Fransýz tümeninin Fransa’ya naklini geri býraktýrmýþ oldu. “Ýstanbul’a gidin” emrini

uygulayabilmek için gemilerdeki kömür miktarý yeterli deðildi.Bu emir ancak Messina’dan kömür almakla yerine getirilebilirdi.

Gaben ve Breslau Cezair’den uzaklaþtýklarý sýrada 3 Aðustos gecesi Tulan’dan hareket ederek kendilerini aramakta olan Amiral

Dolapeyrer komutasýndaki Fransýz donanmasýna pek yakýn geçtikleri halde, taraflar birbirlerini göremediler. Buna karþýn, Alman

kruvazörleri saat 10.30 da Ýndomitable ve Ýndefaticable isimli iki Ýngiliz muharebe kruvazörü ile karþýlaþtý. Malta’dan yola çýkmýþ

olan Ýngiliz kruvazörleri, Alman gemilerinin Gibralta’dan okyonus’a  çýkmalarýný önlemek için  emir  almýþlardý. Fakat henüz

Almanya ile Ýngiltere arasýnda savaþ ilan edilmemiþ idi.  Ýki taraf mürettebatý top baþý alarak seyrediyorlardý. Albay  Keendy

komutasýndaki Ýngiliz gemileri aksi rota ile Gaben’in 9000 metre açýðýndan geçtikten sonra 180 derece rota deðiþtirerek bordo

hattý teþkil ettiler ve Alman gemilerini takibe baþladýlar. Her iki taraf, harp ilaný haberini bildirerek telsizi bekliyordu. Bu durumda,
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Ýngiliz ve Alman gemileri arasýnda bir sürat yarýþý baþlamýþtý. Henüz aza borularý tamam olmayan Gaben ve Breslau 23 mil sürat

yaparak Ýngiliz gemilerini geride býraktýlar. Ýngiltere 4 Aðustos Almanya’ya harp ilan ettiði için, aslýnda harp durumu baþlamýþtý.

Ancak her iki  taraf bunu henüz haber almamýþtý. Böylece Amiral  Souchon, Ýngilizlerin üstün kuvvetleriyle savaþmaktan

kurtulmuþtu.
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ALMANYA HARP GEMİLERİNİN İSTANBUL’A GELİŞ VE GEMİLERE TÜRK

BAYRAĞININ ÇEKİLMESİ

        Almanya ile yapýlmýþ olan Anlaþmanýn 13 Aðustos 1914’de büyük elçi Von Vangenheim tarafýndan Alman makamlarýna

bildirilmesi üzerine, Alman Deniz Kuvvetleri Komutanlýðý, Amiral  Souchon’a “Çanakkale’ye geçip Ýstanbul2a gidiniz”  emrini

verdi. Gaben ile  Breslau’nun Çanakkale’ye varmasýndan bir  gün sonra Rodosto isimli  Alman Þilebi, Türkiye’ye 3000 ton

kömür, 700 ton cephane yükü ile, boðazdan girdi. Temmuz ortalarýnda Hamburg’dan hareket etmiþ olan bu gemi, hiçbir limana

uðramamýþ, telsiz telgrafý bulunmadýðý için harbin baþladýðýndan haberi olmamýþtý. Bundan biraz sonra “General”  Alman yolcu

vapuru da Marmara’ya girdi.

        Gaben ile Breslau boðazdan çeri girmekle, kendilerini henüz güven altýnda görmüyorlardý. Devletler hukuku gereði, belirli

bir  süre sonunda ya  karasularýmýzdan ayrýlmalarý yada silahlarýndan arýnmalarý gerekiyordu. Osmanlý hükümeti ile  Alman

büyükelçisi arasýnda yapýlan sýký tartýþmalardan sonra bir hal yolu bulundu. Alman mürettebatýn görevlerinde kalmalarý, Amiral

Souchon’un, Türk  donanmasýnýn kumandasýný üslenmesi þartýyla, Alman kruvazörlerinin Osmanlý hükümeti tarafýndan satýn

alýndýðýnýn resmen ilaný kararlaþtýrýldý. 16 Aðustos 1914 günü Gaben gemisi “Yavuz Sultan Selim” Breslau “Midilli”  adýný alarak

Türk bayraðý çektiler ve Alman mürettebat baþlarýna birer kýrmýzý fes giydiler. Boðazlardan geçmek isteyen Fransýz ve Ýngiliz

ticaret gemileri durdurularak, Kilitbahir  ve Çimenlik arasýna demirletildiler. Türkiye hizmetine girdikten sonra Erdek limanýna

giderek, Rovestau ve Ýrmingand þileplerinden kömürlerini tamamladýlar. Forsunu, Berki-Satvet gemisine çekmiþ olan komodor

Muzaffer yönetimindeki Türk Filoso, Çanakkale’den Tuzla’ya gelerek, orada Yavuz ve Midilli  ile buluþtu ve iþ birliði  için gerekli

düzenlemeler yapýldý. Daha açýk deyiþle Osmanlý savaþ gemileri, Alman amirali  Souchon’un yönetimine teslim edildi. Aðustos

1914 ortasýndan,Ekim baþýna kadar bir buçuk ay devam eden süre içinde, Amiral Souchon komutasýnda bulunan Türk Filosu,

Marmara denizinde top, torpido, ve atýþ eðitimi yaptý. Sonra Karadeniz’e çýkmak için  izin  istedi. Osmanlý kabinesinin barýþ

taraflarý üyeleri, donanmanýn Karadeniz’e çýkmasýndan doðacak sakýncalarý dikkate alarak, Amiral Souchon’un bu isteðinin geri

býrakýlmasýnda ýsrar ettiler. Bu tarihlerde Alman ordularýnýn Doðu ve Batý cephelerinde baþarýsýzlýða uðramasý Almanlarýn, Türkiye

’yi bir an önce harbe sürüklemek için, gittikçe artan ýsrarlarýna neden oluyordu.

KARADENİZ’E YAPILACAK BASKIN PLANI

Düþman hakkýnda Bilgi:  Rus Karedeniz donanmasýnýn bir  baskýn yapmak niyetinde olduðu alýnan çeþitli haberlerden

anlaþýlmýþtý. Amaç Rusya’ya karþý þiddetli, þiddetli bir hasmane hareket açýlacaktýr. Bu rekabet sýrasýnda birinci  derecede Rus
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savaþ kuvvetleri imha edilecektir. Ýkinci derecede, savaþýn icrasý için önemli olan Rus beylik ve þirket mallarýn ile savaþ amacý için

kullanýlacak gaz gemileri tahrip yada zapt edilecektir. Tarafsýz gemiler istisna edilecektir.

Harekatýn Yapýlýþý: Taarruz hareketi baskýn evi yapýlacak ve mümkün olduðu kadar çeþitli limanlara ayný anda taarruz

edilecektir. Sancak gemisi, Mayýn gemisi (Nilüfer)  ve  2  torpido  bot  Sivastopal’a  Midilli  ve  Berkisatvet Keçiboðazý ve

Novrosiskiye, Hamidiye kruvazörü Kýrým’ýn güney kýyýlarýna, 2 torpido botla Samsun mayýn dökücü gemisi Odessa ve Oçakof’

a, peyki þevket gemisi de Varna-Sivastopol kablosunu kesmeye gidecektir. Birinci  gün taarruza ayrýlan gemiler, kömürlerini

tamamen doldurduklarý halde boðazdan çýkacaklardýr. Çýkýþa birleþik eðitim neden gösterilecektir. Ýkinci gün seyir iktisadi süratle

yapýlacak, torpido botlar mümkün olduðu halde yedeðe alýnacaktýr. Üçüncü gün emrolunan mevkilere sabahleyin taarruz

edilecektir. Taarruzdan sonra kruvazörler, kruvazör savaþý yapacaklardýr. Torpido botlarla mayýn gemileri Ýstanbul’a dönecektir.

OSMANLI DONANMASININ KARADENİZ’E ÇIKIŞI

        15 Eylül günü Heybeli ada önünde,Osmanlý hükümdarýnýn önünde Donanma bir geçit resmi yaptý. Bu fýrsattan yararlanarak

Amiral Souchon, filoile  Karadeniz’e çýkmak istediðini tekrar etti. Ancak bu istek geri býraktýrýldý. Amiral  Souchon, 1 Ekim’de

Baþkumandanlýða verdiði bir raporda: “Filo’nun eðitimi için toplu ve bir bütün halinde, Karadeniz’e çýkarak keþif ve atýþ tatbikatý

yapýlmasýna kesin gerek vardýr. Filo,  bu günkü durumu ile  Karadeniz’de görev alamaya yeterli deðildir. Mürettebat denize

alýþmamýþtýr” diyordu. Bütün bunlar asýl amacý örtmek için uydurulmuþ sözlerdir. Nihayet 25 Ekim 1914 günü, Baþkumandan

Enver Paþa tarafýndan Amiral Souchon’a, “Atýz talimleri yapmak için, Donanma Karadeniz’e çýkabilecektir.” Ýzni verildi. Artýk

Amiral Souchon’un istediði olmuþtu. 

KARADENİZ’DE MAYIN HARBİ

        Amiral  Çuson artýk Yavuz adýyla anýlmakta olan Gaben’i  sýk sýk Karadeniz’e tatbikata çýkarýyordu. Bir  keresinde

Karadeniz’den tatbikat’a dönmekte olan Yavuz ani bir  þekilde Büyük dere önlerinde, Rus sefaretinin kazýsýnda kýyýya yakýn

yerde durdu. Sonra yoluna devam etti. 1914 yýlý Ekim ayýnda Rus donanmasý da Osmanlýyý rahatsýz etmeye baþlamýþtý. Ýstanbul

boðazý önünde dolaþýyorlar, Türk donanmasýnýn her hareketini izliyorlardý. Ayrýca Ýstanbul’da sýký bir casusluk aðý kurmuþlardý.

Bir  ara Ýstanbul boðazý aðzýnda görünen mayýnlarýn Ruslar tarafýndan döküldüðü ileri  sürüldü. Amiral  Þuson ile  artýk planýný

kurmuþtu. Berk gambotu ve birkaç torpidobot ile bir mayýn tarama gemisi katýlacaktý. Amiral, Rusya’nýn en güçlü deniz kalesi

Sivastopol’a saldýrmaya karar verdi. Bundan sonra Yavuz tek baþýna yola çýktý. Yanýnda iki  mayýn tarama gemisi vardý. Türkiye

kýyýlarý boyunca yol  alýyo ama casuslarýn anlamamasý için  onlarýn görüþ alaný olaný içinde bulunmuyordu. Sivastopolun tam
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karþýsýnda bulunan Amasya’ya kadar geldi.

Mayýn tarama gemisi þimdi önden gidecek veSivastopol koyuna mayýn dökecekti. Yavuz tarihi rolünü oynamak üzere

kýyýdan açýlýrken Novrosiski’ye  giden Midilli  ve  Gayret-i Yataniye ile  diðer gemiler kýyýdan çok  uzaktaydýlar ve  Odesa

istikametinde denizi yutuyorlardý. Bu koþullar içinde nihayet Odesa önlerine geldiler. Amaçlarý merdinekten içeri girerek limanda

ve merdinek içinde baðlý bulunan Rus savaþ gemilerinden bazýlarýný batýrmaktý. Merdineðin fenerleri yanmýyordu. Her taraf zifiri

karanlýktý. Bir süre sonra merdineðin içinde Rus savaþ gemisinden “Donetz” ganbotu göründü. Artýk durum içinden çýkýlmaz hale

gele gelmiþtir. Bütün liman düdük ve kampana seslerinden inliyor, Odesanýn nereden çýktýklarý belli olmayan gemilerin saldýrýsýna

uðradýðý etrafa duyuluyordu. Bu durumda ani bir kararla Türkler torpidolarý ateþlediler ve “Donetz” ikiye bölündü.Bundan sonra

Türkler merdinek içindeki iþlerine hýzla devam ettiler. 

        Merdineðin çýkýþ yerine yaklaþtýklarý sýrada, karanlýkta birden bire önlerinde büyük bir cisim belirir. Bunun büyük bir gemi

olduðunu ancak çok yakýnýna sokulduklarý zaman anlayabildiler. Bu bir yolcu gemisiydi ancak bu gemi de batýrýldý. Daha sonra

mayýn tarama gemisi þimdi önde gidecek ve Sivastopol koyuna mayýn dökecektir. Mayýn gemisi çok güç olan iþini  rahatça

baþarmýþtý. Mayýnlar kýyýdan iki  mil  uzaða yayýlmýþtý. Ruslar ise hiçbir  þeyin farkýnda deðillerdir. Gün aðarmaya baþladýðýnda

Yavuz yavaþ yavaþ Ruslar tarafýndan görülüyordu. Gemi her þeyi ile savaþa hazýrdý. Toplarýný ateþlemek üzereyken karadan

müthiþ bir top atýþý baþladý. Yavuz Sivastopol kýyý bataryalarýna sekiz kilometreye kadar yaklaþtý ve bunlarýn on dakika önce

açmýþ olduklarý ateþe saat 06.30’da karþýlýk vermeye baþladý. Bu karþýlýklý ateþ on beþ dakika sürmüþtü, amaca ulaþýlamamýþtý.

Yavuz bir süre sonra güneydoðu yönünde gördüðü dumanlar üzerine yöneldiðinde üç Rus muhbiriyle karþýlaþtý. Bunlar 12. km

den yapýlan ateþ karþýsýnda geri çekildiler. Bu sýrada Sivastopel’e doðru seyretmekte olan 700 mayýn yüklü Prut adlý mayýn

gemisine rastlanarak on beþlik toplarla kýsa zamanda batýrýldý. Mürettebattan 75 kiþi   75 kiþi  Samsun ve Tloþoþ muhripler

tarafýndan kurtarýldý. Bundan sonra mariupol dan gelmekte olan 1708 tonluk “ida”  aðzýna görülmeksizin 60 mayýn dökmüþ olan

“Nilüfer”  mayýn gemisi de boðaza dönerken 1852 ton’ luk  “Gandük Aleksandr” Rus gemisiyle karþýlaþmýþ, mürettebat ve

yolcularýný geriye aldýktan sonra top ateþiyle batýrmýþtý. “Nilüfer”  30 Ekim’de ve “Yavuz”  31 Ekimde öðleden sonra boðaza

döndü. 

        “Midilli”  ve “Berkisatvet” gemileri Nourosiski limanýný bonbardýmanlamayla görevlendirilmiþti. “Berkisavet” 29 Ekim sabahý

ortalýk aðarýrken bu limanýn aðzýna geldi. Gemi görevini yerine getirmek için  hazýrlanýrken, “Midilli”  kerç boðazý önünde 60

mayýnlýk bir  engel kurmakla uðraþýyordu. Bu mayýnlarý döktükten sonra 18 mil  hýzla Novrosiski’ye rotalandý. “Berkisatvet”

limanýn bombalanacaðýný bildirmek üzere kýyýya gönderdiði filikanýn geri dönmediðini görünce merdineðe gidip onu gemiye aldý ve

saat 10’da savunmaya hazýrlandýklarý görülen Rus kuvvetleri üzerine ataçtý. Ortalýk tam karýþmaya baþladýðý anda “Midilli”  geldi

ve bombardýman iþini üzerine alarak, “Berkisatvet” telsiz istasyonu ile limandaki gemileri tahrip etmekle görevlendirildi. Þimdi

hem midilli  hem de Berkisatvet henüz uyanmaya baþlanmýþ olan limaný cehenneme çevirmek üzere salvolarýna baþladýlar. Görevi
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alý aþmaz atýþlarýný yönlendiren “Berkisatvet”çok kýsa sürede telsiz istasyonunu havaya uçurdu. Ardýndan atýþlarýný liman içine

çevirdi. Midilli  ise kýyýyý dövüyordu. Ruslar neye uðradýklarýný þaþýrdýlar. Atýþlarý çaresizliklerini gösteriyordu. “Berkisatvet” in

namlularý bir anda liman içini birbirine katmayý baþardý. Mermiyi  yiyen gemi düdük sesleriyle beraber insan seslerinin birbirine

karýþtýðý bir  garip can pazarýna dönüyordu. Havaya fýrlayan çelik ve tahta parçalarý isabet ettirilen mermiler kadar öldürücü,

tahrip edici olmaya baþladý.Ýkiye bölünen gemiler, bir  bölümü parçalanan diðer bölümünden alevler fýþkýran irili  ufaklý savaþ

gemileri, denize atlayýpta kurtulurmuyum diye düþünen gemicilerin havada ikiye  bölünüþleri bu  ateþ cehenneminin ürkütücü

manzarasýydý. Liman içini birbirine katan “Berkisatvet” mürettebatý deminden beri kýyýya Salvo yaðdýran “Midilli”  nin atýþlarýnýn

daha korkunç manzara yarattýðýný gördüler. Deminden beri ölüm saçan gemi enkaz yýðýnlarý arasýnda yol  bulup dýþarý kaçmaya

çalýþýrken gördüðü manzara ürküntü vericiydi.  1,5-4 kilometreden yapýlan bu atýþlarla iki  gemi kenti iki  saat alevler içinde

býrakarak geri döndüler. Midilli  geri çerkederken bir  alma ateþçi yanardað felaketine uðramýþ kente bakarak þöyle diyordu;

“Orpentici görünüþ, ama Doðu Prusya’nýn intikamýný aldýk” Almanlarýn gerçek amaçlarý bu sözlerde saklýydý. Harekata katýlan

tüm gemiler Ýstanbul boðazýndan içeriye bayraklarla donatýlmýþ olarakda ve þiddetli alkýþlar arasýnda girdiler. Halk coþkulu, Ýttihat

ve Terakki’nin bir bölüm üyeleri memnun, Alman komuta heyeti sevinçli idi.        

GEMİLERİN DÖNÜŞÜ VE İSTANBULDA’Kİ DURUM

        Ýstanbul’daki yetkililer Güney Rusya kýyýlarýnýn bombardýman edildiðinin Kurban Bayramýnýn birinci  günü öðrendiler. Bu

haber hem þaþkýnlýk hem sevinç yarattý. Sevinenler arasýnda padiþahýnda bulunduðu söylenmektedir. O gün geleneksel bayram

tebriki merasimine Sadrazam Said Halim Paþa gelmedi.Rahatsýzlýðýný öne sürdü. Aslýnda kendisine bir emrivaki yapýldýðý zannýyla

istifa etmek istiyordu. Padiþahýn huzurundaki merasimden sonra baþta Talat Bey olmak üzere bütün kabine üyeleri Yeniköydeki

yalýya gittiler. Said Halim Paþa üzgündü. Açýk bir  þekilde istifa edeceðini, sadrazamdan habersiz böyle eylemlere giriþilen bir

yerde hükümet baþkaný olarak kalmanýn anlamý olmadýðýný söyledi. Talat  Bey  ve  diðerleri  buna bir  çözüm bulunacaðýný

söyleyerek istifasýný geri aldýlar. Osmanlý kabinesinde hemen herkes olaydan habersiz görünmeye çalýþýyordu. Bonbardýman

haberi kendisine getirildiði zaman Bahriye Bakaný Cemal Paþa Serkl Daryan’da poker oynamaktadýr. Donanmanýn boðazdan

çýkýþýndan Deniz Bakanýnýn bilgisi  olmamasý olanaksýzdý ve Rusya’nýn elçileri ile görüþme yoluna gidildi.  Talat Paþa bu arada

Amerikan Büyükelçisini çaðýrýr ve “Lütfen, derhal Rus büyükelçisi Griers’e girdiniz, hükümetinin ortaya çýkan bütün zararlarý

ödemeye kararlý olduðunu ve bunu bizzat teklif ettiðimi bildiriniz”  der. Amerikan, Büyükelçisi Margenthav Rus Büyükelçisi Griers

’e gittiði zaman, elçinin ülkeyi terkediþ hazýrlýðý içinde olduðunu gördü. “Size bir teklif  getirdim..... Osmanlý Hükümeti, gemilerin

Odesa limanýnda verdikleri  zararý tamamen tanzim etmek arzusundadýr. Bu  tür  hareketlerin bir  daha tekrarlanamayacaðý

konusunda garanti verecekler.......” Büyükelçi Gres karþý teklifte bulunarak “Tanzimatý nasýl olsa alýrýz. Talad Paþa’ya söyleyiniz.

Türkiye, ülkedeki bütün Almanlarla, bu zararý ödemezse Bulgaristana gitmek konusunda kararlýyým. Haberiniz olsun Bulgaristan’

da bekleyeceðim. Türkler bu teklifi  kabul ederlerse geri gelirim” demiþtir. .
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RUS LİMANLARININ BOMBALAMAINDAN DOĞAN YANKI

        Olaylarýn böylesine giriþimlerle önü alýnamazdý. Nitekim bu giriþimlere devletlerin verdiði yanýt bir dizi aðýr koþulun yerine

getirilmesi durumunda savaþ haline geçilemeyeceðini söylemekten ibaret kaldý. Bu koþullarýn hiçbir  egemen devlet tarafýndan

kabul edilmesi söz konusu olamazdý. Bu giriþimler yapýlýrken baþta Rusya olmak üzere itilaf  devletlerinin elçileri  de Osmanlý

Hükümetinden pasaportlarýný istiyorlardý. Yabancý elçilerin ülkeden ayrýlýþlarýnýn ertesi günü Ýstanbul’da çýkan gazetelerde þu

küçük haber göze çarpýyordu; “Dersaadet’ te bulunan ecnebi sefaret mensuplarýnýn  gidiþinden sonra Osmanlý Devleti’nin Hal-i

Harp’te bulunduðu hükümetlerin teb’alarý da dün hususi bir  yolcu katarý ile Avrupa’ya müteveccihen ,stanbul’dan müfanakat

etmiþlerdir.” 3 Kasýmda Egede’ki  Ýngiliz filosu, Charchill’ in emriyle, ancak Amiral  Limpus’un ýsrarlý biçimde karþý çýkmasýna

karþýn, Seddülbahir’ le Kumkale’ye ateþ açtý. Elde edilen sonuçlar, göz doldurucu oldu. Seddülbahir’deki  cephaneliðe isabet

eden bir mermi, çok þiddetli bir infilaka neden oldu. Birkaç Türk mermisi her hangi bir  etki yapmadan denize düþer ve Ýngiliz

gemileri geriye dönerlerken, kýsa sonbahar öðle sonrasýnda, boðaz üstünde yoðun bir duman perdesi yükseliyordu. .

OSMANLI DEVLETİNİN I. DÜNYA SAVAŞINA RESMEN GİRİŞİ

        Enver Paþa Türkiye’yi  itilaf  devletlerine karþý savaþ açmaya ikna edemeyeceðini anlayýnca itilaf  devletlerini Türkiye’ye

saldýrtarak savaþa girmeyi planladý. Enver ve Cemal Paþa’lar Amiral Souchon’a gizli emirler vererek Rus gemilerine saldýrmak

üzere Yavuz (Gaben) ve Midilli  (Breslau) yi  Karadeniz’e gönderdiler. Ancak doðrudan Rus limanlarýna bombalamayý tercih

eden Souchon, büyük olasýlýkla Osmanlý devletini kendi Almanya ve  Avusturya’nýnniyetleri doðrultusunda savaþa girmeye

zorlamaya çalýþýyordu. Enver Paþa, hükümeti tarafýndan göndermeye zorlandýðý özür notasýna Rusya’nýn bu saldýrýyý kýþkýrttýðý

suçlamasýný elemesi üzerine, beklenildiði gibi  Rusya 2 Kasým 1914’de Osmanlý devletine savaþ savaþ açtý. Bunu 4  Kasýmda

Ýngiltere ve 5 Kasýmda Fransa izledi.Osmanlý devleti de itilaf  devletlerine 11 Kasým 19142te savaþ ilan etti. Ýkigün sonra da

Padiþah halife ünvanýyla “Cihad-ý Ekber” ilan etti. Böylelikle Osmanlý Devleti 3. Dünya savaþýna resmen girmiþ oldu

GEMİLERİN AKIBETİ ve “YAVUZ” UN KARIŞTIĞI HAVUZ DAVASI

        Osmanlý devletinin 3. Dünya savaþýna giriþinde kullanýlan Yavuz ve Midilli  adýna biküler yakýlmýþtý. Solmuþ fotoðraflarý yada

tasvirleri yaþamlarý boyunca hiç deniz yüzü görmemiþ Anadolu köylüsünün duvarlarýný süslüyordu. Yavuz’da görev yapmak, her
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deniz subayý’nýn arzusuydu. O yedi düvele karþý gelmiþ, neredeyse her köþesi iþgal edilmiþ imparatorluðun küllerinden yepyeni bir

devlet kurmuþ Türk Ulusunun gururuydu.  Ýþte o yavuz Türkiye Cumhuriyetinin yolsuzluk tarihinde de bir “ilk”  in odak noktasý

oldu. Tarihe Yavuz- Havuz davasý olarak geçen ve  genç Cumhuriyetin bakan mahkum ettiren ilk  yolsuzluk olayýnýn baz

kahramaný oldu.  

        I.  Dünya savaþýndan yaralý çýkan Yavuz zýrhlýsýnýn Cumhuriyet’ ten sonra esaslý bir  onarýma ihtiyacý vardý. Cumhuriyet

hükümeti, Yavuz zýrhlýsýný tamir ettirip, Deniz kuvvetlerinin bu en vurucu savaþ gemisini aktif hale getirmek istedi. Bu amaçla tüm

parasal olanaksýzlýlara raðmen kollar sývandý. Önce dönemin Milli  Müdafaa vekaleti Bahriye Dairesi, çeþitli giriþimlerde bulundu.

Nitekim bir  yabancý þirkette anlaþýldý. 30 bin tonluk bir  havuzun Ýzmit’e getirilmesi ve Yavuz’un burada tamiri  kararlaþtýrýldý.

Ancak bu karar verildikten sonra bir  kanunla “Bahriye Vekaleti”  kuruldu. Yýl 1924’te ve Fethi beyin baþkanlýðýndaki “3.

Hükümet” görev baþýndaydý. Bahriye vekaleti kurulduktan sonra Yavuz’un onanýmýyla ilgili  olarak önceden alýnan karardan

vazgeçildi. Bahriye vekaletinin baþýna dönemin Cebelo bereket (bu günkü Osmaniye) milletvekili  Ýhsan bey getirildi  ve Yavuz

zýrhlýsýnýn onarým izini  bir  Fransýz þirketi olan Flander’e verdi.Yavuz’un onarýmý için Ýzmit’e bir  havuz getirildi. Yavuz, havuza

yerleþtirildi içi  tam olarak su doldurulmamýþ olan havuzdaki Yavuz, desteklerini yýkarak kuru havuzun içine düþtü. Hem havuz

hem de Yavuz yara aldýlar. Bu kaza çok tartýþýldý. Daha önceki bazý nedenlere bu kazada eklenince, Yavuz zýrhlýsýnýn onarýmý

gecikti. Bahriye vekaletiyle ilgili  bazý söylentiler yayýlmaya baþlandý. Bu yýl geliþmeler ve tartýþmalarla 1927 yýlýna gelindi. O yýl

yapýlan seçimlerden sonra Bahriye vekaleti kaldýrýldý. Ayný yýlýn Aralýk ayýnda baþbakan Ýsmet Paþa, meclise bir  soru önergesi

verdi. Ýsmet Paþa, Ýhsan beyin bakanlýðý döneminde, hükümete bilgi  vermeksizin Fransýz þirketine ayrýcalýk verdiði, yetkisiz

kiþilere görev verdiði, ve rüþvet aldýðý iddiasý ile Ýhsan beyin Divan-ý Ali ’ye sevkini istedi. Sonunda Ýhsan bey görevi kötüye

kullanmak ve rüþvet alma giriþiminden, iki  yýl aðýr hapis ve iki  yýl memuriyetten men cezasýna çarptýrýlmýþtý. Fikret  bey de

dolandýrýcýlýktan 4  ay hapis, 100 lira  aðýr para cezasýna mahkum edilmiþti. Bu  mahkumiyetten Yüce diva’nýn Cumhuriyet

dönemimde verdiði ilk  mahkumiyet kararýydý ve Yavuz-Havuz davasý daha sonraki dönemlerde benzerlerine rastlayacaðýmýz

baka mahkum ettiren ilk yolsuzluk olayýydý.

Savaþ sürecinde önemli çarpýþmalarda görev alan ve 30 Ekim 1918’de imzalanan Mondros mütarekesi gereðince Ýzmit

körfezi’ne çekilen Yavuz Cumhuriyetin kurulmasýndan sonra da Türk donanmasýnda görev aldý. 1950’de eskimesi ve iþletme

giderlerinin aðýrlýðý nedeniyle donanmada görev almadý. Ve 1968’de satýþa çýkarýldý. Önceleri okul gemisi olarak kullanýlmasý

düþünüldüyse de daha sonra makine Kimya Endüstrisine Hunda olarak deðerlendirilmek üzere satýldý.
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SONUÇ

        20. yy’ýn baþlarýnda Avrupa sýnýrlarýndan taþýyordu. Ekonomik rekabet, sömürgecilik ve milliyetçilik  akýmlarý Avrupa’yý

ikiye bölüyordu. Almanya-Fransa ve Rusya- Avusturya Macaristan arasýndaki çekiþmeler gerginliðe dönüþüyordu. 28 Haziran

1914’te Avusturya Macaristan imparatorluðu veliahdý Arzidük  Ferdinand’ýn bir  Sýrp milliyetçisi  tarafýndan öldürülmesi son

noktayý koydu.

        Avusturya2nýn 28 Temmuz 1914’te Sýrbistan’a seferberlik ilanýnýn ardýndan 1. Dünya savaþý baþlamýþ oluyordu. Bir  yandan

Almanya, Avusturya-Macaristan ve Ýtalya’dan oluþan üçlü ittifak devletleri, bir yandan da Ýngiltere, Fransa ve Rusya’dan oluþan

üçlü itilaf devletleri sonunda Avrupa’yý ikiye bölmüþlerdi. Savaþ ilanlarýnýn ardýndan Ýtalya tarafsýzlýðýný ilan ettiyse de bir yýl sonra

itilaf  devletlerine katýldý.

        Osmanlý imparatorluðu tarihin gördüðü en geniþ sýnýrlara sahip olmuþ, her çeþit milleti  ve inanýþý içinde barýndýrmýþ ve

yaklaþýk 600 yýl süren saltanatýný 20.  yy’ýn baþýnda kaybediyordu. Dýþta ve  içte  yaþadýðý mücadeleler Osmanlý devletini

çökertmiyor, topraklarýný ve gücünü daðýtýyordu. Son olarak Trablusgarb ve Balkan savaþlarý ile  arka arkaya yenilgiler alan

Osmanlý devleti Doðu Trakya dýþýnda Avrupadaki bütün topraklarýný kaybetmiþ, saygýnlýðýný ve gücünü yitirmiþti. Artýk Osmanlý

Devleti’nin ölümü bekleniyor ve diðer ülkeler tarafýndan paylaþým planlarý hazýrlanýyordu.

        Rusya boðazlarý ele geçirip sýcak denizlere inmeyi hedeflerken, Ýngiltere Suveyþ kanalý ve Hint yolunun güvenliði için Filistini

ele geçirmeyi tasarlýyor, Fransa; Lübnan, Suriye ve  Kilikya’nýn kontrolünü düþlüyor; Almanlar  doðuya yayýlma politikasý

güdüyor. Ýtalyanlar ise Antalya’ya sahip olmayý istiyorlardý.

        Birinci Dünya savaþýnýn patlamasýnýn ardýndan Osmanlý devleti önce itilaf devletleri ile birlikte almaya niyetindeyse de Rusya

’nýn bu duruma soðuk bakmasý Osmanlý’yý Almanya’ya doðru yönlendirdi ve 2 Aðustos 19142 de yapýlan gizli  bir  anlaþma ile

Alma-Türk ittifaký kesinleþti.

        Bu tarihten sonra güvenliði açýsýndan seferberlik ve silahlý tarafsýzlýk ilan eden Osmanlý devleti, 10 Aðustos 1914’te Ýngiliz

donanmasýndan kaçan Gaben ve Breslau adlý Alman savaþ gemilerinin boðazlardan geçmesine izin verir ve boðazlarý tüm yabancý

gemilere kapatýr. Gaben ve Breslau’nun boðazlardan geçmesine itilaf  devletlerinin tepkisine yol  açar, bunun üzerine Osmanlý

devleti, bu iki  gemiyi daha önce Ýngilizlere sipariþ ettikleri ve hatta parasýný ödedikleri halde alamadýklarý iki  gemi yerine satýn

aldýklarý açýklar. Böylece Yavuz ve Midilli  adý verilen bu iki savaþ gemisi Osmanlý Donanmasý’na katýlmýþ olur.

        27 Eylül 19142te Amiral Souchon komutasýndaki Yavuz, tatbikat amacýyla çýktýðý Karadeniz2de Ruslara ait Sivastopol ve
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Novorosrok limanlarýný bombalayýnca 1 Kasým 19142te Ruslar Kafkasya’da sýnýrý geçerek fiilen  savaþ baþlatmýþ ve Osmanlý

Devleti de sýcak savaþýn içine çekilmiþ olur.

        Adýna Türküler yakýlmýþ olan, solmuþ fotoðraflarý yada tasvirleri, yazarlarý boyunca hiç deniz yüzü görmemiþ Anadolu

köylüsünün duvarlarýný süslemiþtir.

        O yedi düverle karþý gelmiþ, neredeyse her köþesi iþgal edilmiþ imparatorluðun küllerinden yepyeni bir devlet kurmuþ Türk

ulusunun gururuydu.

        Gaben ve Breslau yada Yavuz ve Midilli  Osmanlý Devletin’nin I.  Dünya savaþýna resmen giriþinde önemli rol oynamýþtýr.

Dünya tarihinde en uzun ömürlü kruvazör olarak da bir  rekor kýran Yavuz daha sonra sökülmek üzere satýlmýþ ve 7 Haziran

1973’te Gölcük Deniz Vosünde yapýlan duygulu bir törenle Türk deniz kuvvetlerinden ayrýldý.
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